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W sprawie sytuacji przemystu motoryzacyjnego w Polsce ze szczegblnym uwzglednieniem
sytuacji zakladéw Fiat Auto Poland w Tychach oraz dziatan podejmowanych przez Rzad
w celu wsparcia przedsigbiorstw motoryzacyjnych oraz ochrony miejsc pracy w tej branzy.

W dniu 4 stycznia br. - podczas 31 posiedzenia Sejmu RP - Wicepremier, Minister
Gospodarki, Pan Janusz Piechocifiski, przedstawit obszerna informacje w sprawie kondycji
branzy motoryzacyjnej w Polsce ze szczegdlnym uwzglednieniem sytuacji zakladéw Fiat
Auto Poland w Tychach. W ciagu miesigca od tamtej informacji w sektorze motoryzacyjnym
nie zaszly zadne istotne zmiany $wiadczace o poprawie sytuacji ekonomicznej tego sektora
zaréwno w Polsce jak i w Europie. Dostepne juz dane za caly rok 2012 dotyczace produkcji
1 sprzedazy - zwlaszcza samochodéw osobowych - potwierdzity przewidywania, ze rok 2012
byt kolejnym trudnym okresem dla tego sektora. W opinii ekspertéw, w roku 2013 raczej nie
nalezy spodziewaé si¢ poprawy sytuacji.

W Polsce w roku 2012 wyprodukowano lacznie 636 tys. samochodéw osobowych
1 lekkich dostawczych (do 3,5 tony dopuszczalnej masy calkowitej), tj. o 23% mniej niz
w roku 2011,

Samochody osobowe produkowane sa w trzech zakladach, w ktorych Igcznie
wyprodukowano 550 tys. samochoddw, w tym:

* Fiat Auto Poland: 347 tys. szt. (spadek 0 22% i likwidacja trzeciej zmiany) - nadal
pozostaje najwigkszym producentem samochodéw w Polsce z udzialem
w segmencie samochodow osobowych ponad 63%.

o Fiat Panda: 93 tys. szt. - 50% produkeji z roku 2011 i zakoficzenie produkcji
tego samochodu w Polsce z koncem 2012 r.

o Fiat 500: 151 tys. szt. - niewielki spadek, praktycznie utrzymanie poziomu
produkeji z roku 2011.

o Lancia Ypsilon: 49 tys. szt. - wigcej o 30% od roku 2011, ale daleko od
planowanych 100 tys.

o Ford Ka: 55 tys. szt. - prawie 0 20% mniej niz w roku 2011.

° Opel Polska: 125 tys. szt. (spadek o 28% - jeszcze wigkszy spadek niz w Tychach)
z udzialem w segmencie na poziomie 23%.

o Astra III: prawie 13 tys. szt. - mniej o ponad 40% niz w 2011 r., ale jest to juz
model ,,schodzacy”.




o Astra IV: (w réznych wersjach) ponad 112 tys. - niestety takze ponizej
oczekiwan z poczatku roku 2012.

¢ Volkswagen Poznan: prawie 78 tys. szt. (spadek o prawie 19%) z udzialem 14%
w segmencie samochodéw osobowych.

o VW Caddy 75 tys. szt. (spadek o 15%).

W przypadku Volkswagena Poznan znacznie lepiej wygladaja wyniki dotyczace
produkcji  samochodéw dostawczych, albowiem fabryka w Poznaniu wyprodukowata
w roku 2012 prawie 85 tys. samochodéw z homologacjg samochodéw cigzarowych, tj. o 3%
wiecej niz w roku 2011. Volkswagen zwickszyt swoje udzialy w segmencie samochodow
dostawczych do 98% (z 79% w roku poprzednim), co spowodowane bylo przede wszystkim
duzym spadkiem az o 94% produkcji w Tychach, gdzie wyprodukowano niewiele powyzej
1 tys. samochodéw Fiat Panda Van (rok wczesniej ponad 21 tysigcy). Lacznie produkcja
samochodow dostawczych w roku 2012 zamknela sie wynikiem ok. 86 tys. szt., co stanowilo
spadek o 17% w stosunku do roku 2011.

Zarowno w przypadku samochodéw osobowych jak i dostawczych ponad 98%
produkcji zostalo przeznaczone na eksport.

Polska jest znaczacym w Europie producentem autobusow. MAN Bus,
Solaris Bus & Coach, Volvo Polska, Scania Production Shupsk, CMS Auto, Autosan, Jelcz,
Solbus i AMZ Kutno produkujg autobusy miejskie, migdzymiastowe i turystyczne.
W roku 2012 wyprodukowano w Polsce ponad 3,8 tys. autobuséw, tj. o ok. 900 szt. mniej niz
w roku 2011. Spadek produkcji rzedu 20% jest efektem mniejszego eksportu autobuséw
oraz zdecydowanie stabszego popytu na rynku krajowym. Na eksport przeznaczono ponad
3,2 tys. szt., czyli o prawie 600 mniej niz w roku 2011 (spadek o 16%). Do polskich
przewoznikow trafilo tylko 16% wszystkich wyprodukowanych w Polsce autobuséw.
Wg ekspertow, aktualna sytuacja na rodzimym rynku pokazuje, ze udziat ten w roku 2013
moze by¢ jeszcze nizszy i producenci bedg zmuszeni do dynamiczniejszej penetracji rynkéw
zagranicznych. W ubieglym roku zarejestrowano w naszym kraju prawie 1,3 tys. autobusow,
czyli o ok. 300 mniej niz przed rokiem (spadek o 18%).

Spadek sprzedazy na eksport, a tym samym spadek produkcji samochodéw w Polsce,
wynika z utrzymujacej sie od 2009 roku tendencji spadku sprzedazy samochodéw osobowych
na rynku Unii Europejskiej oraz narastajacej konkurencji ze strony pozaeuropejskich
producentéw. Wedlug danych Europejskiego Zwigzku Producentéw Pojazdow ACEA, po
dwunastu miesigcach 2012 roku sprzedaz samochodéw osobowych w Europie spadia do
poziomu 12 mln pojazdow (spadek o 8,2% w stosunku do roku 2011). Jest to najwigkszy
spadek od ' roku 1993, czyli od ostatnich 20 lat. Przedmiotowa sytuacja ma szczego6lnie
drastyczny skutek dla polskich Fiatow, ktore tradycyjnie lokowane byly na rynkach
odnotowujgcych obecnie najwyzsze spadki sprzedazy: Wilochy (- 20% r/r), Hiszpania
(- 13% r/r), czy Francja ( - 14% t/r).

Spadek sprzedazy nowych samochodéw odnotowano rowniez w Polsce. Wedlug
danych za caly 2012 rok, liczba rejestracji nowych samochoddéw wyniosla 312 tys. szt. to jest
0 2,5% mniej niz w roku 2011. Utrzymujaca si¢ od kilkunastu lat struktura polskiego rynku
i parku samochodowego wskazuje na malejacy popyt na samochody nowe. Sytuacje ta
komplikuje dodatkowo fakt, ze preferencje polskich klientow sg diametralnie odmienne od
gamy produkowanych w Polsce pojazdéw Fiata, Opla czy Volkswagena. Od wielu lat polski
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przemyst motoryzacyjny jest silnie uzalezniony od koniunktury na rynkach zagranicznych,
bowiem tylko niecale 2% wyprodukowanych w Polsce pojazdéw trafia do polskich klientow.
Sytuacja ta negatywnie wplywa na postrzeganie naszego kraju przez potencjalnych
inwestoréw jako gléwnego rynku zbytu na produkowane lokalnie pojazdy. Jednoczesnie na
krajowy rynek wprowadzanych jest corocznie ponad dwa razy wiecej samochoddéw
uzywanych, niz nowych. Intencja Ministerstwa Gospodarki jest zmiana tych proporcji
w kierunku zdecydowanego odmtodzenia parku samochodowego.

W ciagu ostatniej dekady Polska stala si¢ znaczacym producentem samochodéw
osobowych, ciezarowych, autobuséw oraz europejskim  zaglebiem komponentow
motoryzacyjnych i czesci zamiennych dla wielu marek swiatowych, a polska specjalnoscia
staly si¢ silniki spalinowe. Przemyst motoryzacyjny stat si¢ bardzo istotna czescig polskiej
gospodarki, zaréwno pod wzgledem udzialéw w przetworstwie przemystowym (16%) jak
1 pod wzgledem zatrudnienia - 146 tys. osdb (wg PKD Dzial 29 - produkcja pojazdéw
samochodowych, przyczep i naczep), stanowiac 8,2% zatrudnionych ogdlem w przetwoérstwie
przemystowym. Ministerstwo Gospodarki na biezgco analizuje rozwdj sytuacji na krajowym
i europejskim rynku motoryzacyjnym i jest w peini swiadome ztozonosci probleméw z jakimi
borykajg si¢ zar6wno krajowi producenci pojazdéw i komponentéw, jak i ich dystrybutorzy.
Ministerstwo Gospodarki utrzymuje réwniez stale, robocze kontakty z producentami
samochod6w i komponentdw motoryzacyjnych, branzowymi instytucjami oraz organizacjami
samorzadowymi, jak np. Polska Izba Motoryzacji, Polski Zwiazek Przemystu
Motoryzacyjnego, czy Zwiazek Dealeréw Samochodowych, konsultujac z szeroko
rozumianym Srodowiskiem motoryzacyjnym praktycznie wszystkie projekty i plany dziatan.

M.in. w zwiazku z narastajacymi problemami producentow pojazdéw Wicepremier,
Minister Gospodarki, Pan Janusz Piechocifski, spotkal si¢ w dniu 14 grudnia 2012 roku
z szeroka reprezentacja branzy motoryzacyjnej. W wyniku spotkania opracowano ,, Katalog
dzialar pobudzajqcych przemyst i rynek motoryzacyjny w Polsce”. Zawarte w Katalogu
dzialania zostaly zgrupowane w trzech nastepujacych obszarach/filarach:

° utrzymanie aktualnej bazy produkcyjnej,
° rozszerzenie rynk6éw zbytu dla polskiej produkcji,
e odmiodzenie parku samochodowego w Polsce.

W celu ograniczenia negatywnych skutkdw, uwidaczniajacego sig w polowie
2012 roku, kryzysu w sektorach przemystowych, w tym motoryzacyjnym, Ministerstwo
Gospodarki zwrécito sie do Ministerstwa Pracy i Polityki Spolecznej z uzgodnionymi
z partnerami gospodarczymi propozycjami systemowych zmian, w zakresie uelastycznienia
prawa pracy. Propozycje te obejmowaly:

* wydhuzenie okreséw rozliczeniowych do 12 miesiecy,

* uelastycznienie pojecia doby pracowniczej,

* wprowadzenie mozliwoéci stosowania tzw. ruchomego czasu pracy,

¢ umozliwienie rozliczania godzin nadliczbowych w  kolejnych  okresach
rozliczeniowych,

° uelastycznienie wprowadzania okresow rozliczeniowych czasu pracy,

 umozliwienie wprowadzenia Kont Czasu Pracy.



Czgs¢ z tych propozycji zostata juz podjeta przez Ministra Pracy i Polityki Spolecznej.
W dniu 5 lutego br. Rada Ministrow przyjeta projekt zmian w Kodeksie pracy, ktory
wprowadza ruchomy czas pracy i wydhuza okres rozliczeniowy czasu pracy.

Problematyka uelastycznienia regulacji dotyczacych prawa pracy byla takze poruszana
podczas:

° specjalnego posiedzenia Prezydium Tréjstronnej Komisji ds. Spoteczno-
Gospodarczych, ktére odbylo si¢ w dniu 19 grudnia 2012 r.

* spotkania z Miedzyzwiazkowym Komitetem Protestacyjno-Strajkowym, ktére
odbylo si¢ w Katowicach w dniu 30 stycznia 2013 r.

z udziatem Wicepremiera, Ministra Gospodarki, Pana Janusza Piechocinskiego oraz Ministra
Pracy i Polityki Spolecznej, Pana Wiadystawa Kosiniaka-Kamysza, ktérzy poinformowali
strong zwiazkowa o podjetych wspdlnych, spojnych dzialaniach, ktére maja podtrzymywaé
zatrudnienie i chroni¢ miejsca pracy w zagrozonej kolejnymi zwolnieniami branzy
motoryzacyjnej oraz w regionach, ktére beda tymi zwolnieniami najbardziej dotkniete.

Ministerstwo Pracy i Polityki Spolecznej podjeto dzialania wspierajace zwalnianych
pracownik6w spotki Fiat Auto Poland zgodnie z mozliwosciami okreslonymi w przepisach
ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o promocji zatrudnienia i instytucjach rynku pracy
(Dz.U. z 2008 r. Nr 69, poz. 415 z pézn. zm.). Dziatania te adresowane sa takze do szerokiego
kregu kooperantéw dzialajacych w otoczeniu tyskiej fabryki. Urzedom pracy obshigujacym
zwolnionych pracownikéw udostepniono z rezerwy ministra dodatkowe $rodki Funduszu
Pracy, ktére przeznaczono na realizacje programéw na rzecz promocji zatrudnienia,
tagodzenia skutkéw bezrobocia i aktywizacji zawodowej w roku 2013. Do korica stycznia br.
powiatowe urzedy pracy ztozyly wnioski o 10 min z na aktywizacjg 777 os6b. Przyznano juz
srodki w kwocie 5,2 mln zt dla 400 oséb w PUP Tychy oraz 0,6 mln 2zt dla 47 0séb w PUP
Jaworzno. Rozpatrywane sa kolejne wnioski nadestane przez powiatowe urzedy pracy
w Czestochowie, Pszczynie, Sosnowcu, Myslowicach, Bielsku Bialej i Mikolowie.
Z uruchamianych srodkéw dofinansowywane beda podjecia dziatalnosci gospodarczej,
refundacje kosztow wyposazenia i doposazenia stanowiska pracy, szkolenia, prace
interwencyjne, staze u pracodawcow oraz zwrot kosztéw dojazdu do pracy.

Pragng ponadto poinformowaé, ze Minister Gospodarki podejmuje takze inne - poza
WW. wymienionymi - dzialania majace na celu ostabienie negatywnych skutkoéw zwolnieri
grupowych w zakladach FAP w Tychach, w tym m.in.:

e Prowadzone sa rozmowy w sprawie mozliwosei zatrudnienia w zakladach Skoda
Auto zwolnionych z fabryki w Tychach pracownikdw.

* Krakowski Park Technologiczny (KPT) bierze udzial w pracach zespotu ds.
realizacji programu wsparcia dla zwalnianych pracownikéw firmy Fiat.
Koordynatorem prac tego zespotu jest Wojewodzki Urzad Pracy w Krakowie.
Przedstawiciele KPT odbywaja juz spotkania z firmami, ktdre dostaty zezwolenia na
realizacje inwestycji w polozonej w powiecie oswigcimskim podstrefie Zator. Sa to
potencjalni pracodawcy dla zwalnianych pracownikéw firmy Fiat zamieszkatych na
terenie Matlopolski.

o Zarzad KPT zaangazowany jest takze w rozmowy z przedstawicielami firmy Valeo,
ktora w zwiazku z rozszerzeniem Krakowskiej SSE ma zatrudni¢ w ramach dwéch
projektow inwestycyjnych w Skawinie oraz Chrzanowie — 513 nowych
pracownikow.



Fiat Auto Poland z produkcja w roku 2012 rzedu 350 tys. samochodéw i pomimo
likwidacji trzeciej zmiany, nadal pozostaje najwigkszym producentem samochodéw w Polsce
1 najwigkszym pracodawca w regionie. Wedhug zapewnien kierownictwa koncernu, Fiat nie
przewiduje dalszych zwolnief.. Warto zaznaczy¢, ze w Polsce dziata 20 spolek fiatowskich,
ktore tacznie zainwestowaly w naszym kraju ponad 6 mld z i zatrudniaja ok. 10 tys. oséb.

Sektor motoryzacyjny z punktu widzenia polityki inwestycyjnej Polski, traktowany
jest jako jeden z priorytetowych. Poza Specjalnymi Strefami Ekonomicznymi, ktére sq
preferowanym miejscem lokalizacji inwestycji motoryzacyjnych, od 2004 r., sektor ten jest
uprawniony do aplikowania o wsparcie srodkami budzetu panstwa.

Przyjety przez Radg Ministrow w lipcu 2011 r. ,, Program wspierania inwestycji
o istotnym znaczeniu dla gospodarki polskiej na lata 2011-2020” przewiduje, iz
przedsigbiorcy planujacy inwestycje w sektorze motoryzacyjnym, w szczegdlnodci w zakresie
produkcji pojazdéw samochodowych, nadwozi, przyczep i naczep, czesci i akcesoriow do
pojazdéw samochodowych i ich silnikéw moga uzyska¢ wsparcie finansowe z tytutu
ponoszenia kosztow kwalifikowanych tworzenia nowych miejsc pracy lub kosztéw
kwalifikowanych inwestycji. Zgodnie z tym Programem, do ubiegania si¢ o wsparcie z tytulu
kosztéw kwalifikowanych tworzenia nowych miejsc pracy w sektorze motoryzacyjnym
uprawnia realizacja nowej inwestycji produkcyjnej, tworzacej co najmniej 250 nowych
miejsc pracy o minimalnych catkowitych kosztach kwalifikowanych inwestycji 40 mln zt lub
realizacja nowej inwestycji w dziedzinie dzialalnosci badawczo-rozwojowej (B+R),
tworzacej co najmniej 35 nowych miejsc pracy dla oséb z wyzszym wyksztalceniem
o minimalnych catkowitych kosztach inwestycji 3 mln zt.

Wsparcie z tytulu kosztow kwalifikowanych nowej inwestycji w  sektorze
motoryzacyjnym mozliwe jest w przypadku przedsigbiorcow realizujacych nows inwestycje
o kosztach inwestycji kwalifikujacych si¢ do objgcia pomoca wynoszacych co najmniej
160 min zl i tworzacej co najmniej 50 nowych miejsc pracy.

Ministerstwo Gospodarki podjgto prace nad przedtuzeniem okresu funkcjonowania
Specjalnych Stref Ekonomicznych (SSE) do roku 2026 (z perspektywa wprowadzenia
dzialalnosci stref na czas nieokreélony). Aktualnie w Polsce dziata 14 SSE,
w tym niektore, jak np. katowicka, legnicka, walbrzyska wyspecjalizowaly sie w projektach
motoryzacyjnych. Ministerstwo Gospodarki moze wnioskowaé o rozszerzenie terytorialne
poszezegOlnych stref w zaleznosci od potrzeb. Na teremach wlaczonych do obszaru
specjalnych stref ekonomicznych w latach 2011-2012 realizowanych jest 7 projektow
zaliczanych do szeroko rozumianego sektora motoryzacyjnego. Projekty te zakladajg
utworzenie 1330 nowych miejsc pracy i utrzymanie 1130 istniejacych. Deklarowane
naklady inwestycyjne przekraczaja 1 mld zt.

Wobec praktycznego zalamania popytu na rynkach zwlaszcza Poludniowej Europy,
szanse utrzymania produkcji i tym samym zatrudnienia upatrywane sg w zwickszeniu
eksportu samochodéw na rynki pozaeuropejskie. Poprawa dostepu do rynkéw trzecich
znajduje si¢ w priorytetach dziatan rekomendowanych przez powolane przez
Wiceprzewodniczacego Komisji Europejskiej Grupy Wysokiego Szczebla CARS 21
oraz CARS 2020. Duze szanse upatrywane sg w rozwoju europejskiego eksportu gléwnie na
rynki tzw. krajow BRIC (Brazylia, Rosja, Indie, Chiny) poprzez zawieranie umoéw o wolnym
handlu (tzw. FTA). Warunkiem zawierania takich uméw, takze z pozaeuropejskimi krajami
rozwinigtymi jak np. Japonia i USA, jest zachowanie pelnej symetrii zobowiazan stron.
Polska wielokrotnie zwracata uwage na konieczno$¢ przeciwdziatania asymetrycznosci
zapisow w FTA, czego negatywnym przykladem jest umowa pomiedzy UE a Republikg



Korei, w ktérej wyniku odnotowano dynamiczny wzrost importu do UE koreanskich
samochodow i komponentow.

Ministerstwo Gospodarki bralo czynny wudzial we wszystkich inicjatywach
podejmowanych na szczeblu UE i bgdzie uczestniczyé takze w pracach Grupy CARS 2020,
ktdrej rozpoczgcie formalnych dzialan zaplanowane jest na 25 lutego br. Ministerstwo
Gospodarki uczestniczy takze w pracach Grupy Roboczej Rady ds. Transportu (H 04)
w zakresie dzialan zawartych w Pakiecie , Czysta energia dla Transportu: Europejska
strategia dot. paliw alternatywnych”.

* ok k%

Jak zaznaczono na wstgpie tej informacji, eksperci nie przewiduja poprawy sytuacji
na europejskim rynku motoryzacyjnym w roku 2013. Wyhamowanie negatywnych tendencji
moze nastapi¢ na przetomie lat 2013/2014.

Wedlug danych Centralnej Ewidencji Pojazddéw, w styczniu br. zarejestrowano
w Polsce prawie 30 tys. nowych samochodéw osobowych i lekkich dostawczych, tj. o 10%
wigeej niz w styczniu ubr. i 21% wigcej niz w grudniu ubr. Te dosé dobre wyniki sprzedazy
w styczniu br. wynikaja gtéwnie z tradycyjnie prowadzonych na poczatku roku przez
importeréw 1 dealeréw kampanii promocyjnych i wyprzedazy samochodéw z poprzedniego
rocznika. Najpopularniejsze sq marki: Skoda, Volkswagen, Toyota, Peugeot, Ford. Wir6d
najlepiej sprzedajacych sie w Polsce samochodéw osobowych brakuje samochoddow
produkowanych przez Fiata i Opla,

W styczniu br. sprowadzono do Polski prawie 50 tys. samochodéw uzywanych, tj.
o 13% wigcej niz w styczniu ubr. i o 8 % wiecej niz w grudniu ubr.

W styczniu 2013 r. polskie fabryki opuscilo ponad 48 tys. samochodéw osobowych
i lekkich dostawczych. Jest to o 26% wigcej niz w grudniu ubr., ale o 23% mniej niz
w styczniu 2012 r. Wszystkie trzy fabryki odnotowaty wzrost produkeji w stosunku do
grudnia ubr. - Opel o 14%, Fiat o 16%, a Volkswagen az o 63%, ale w stosunku do stycznia
2012 r. byty to istotne spadki w przypadku Opla o 32% i Fiata o 28%. Volkswagen pozostat
praktycznie na poziomie sprzed roku.

Pokazaly si¢ tez oznaki lepszych czaséw dla polskiej motoryzacji:

e w dniu 28 lutego br. Opel uruchamia w Gliwicach produkcje kabrioletu Opel
Cascada,

e systematycznie rosnie sprzedaz samochodow na rynkach pozaeuropejskich i jest to
takze szansa na zwigkszenie eksportu produkowanych w Polsce samochodéw Opla,
Fiata (uruchomiono sprzedaz samochodéw marki Fiat w istniejacej juz w Korei
Poludniowe;j sieci sprzedazy samochodéw marki Chrysler) i Volkswagena.
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